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Vedle luxusniho Roadmasteru Riviera, stejné
velkého a jen nepatrné chudsiho Super Riviera nebo
malého, ale sportovné ladéného Century Riviera jste
mohli mit i Rivieru postavenou na bazi zakladniho
modelu Buicku, kterym byl tehdy Special
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Premysleli jste nékdy nad tim, jak by bylo krasné Zit v dobé
(a misté), kdy silnice jesté brazdily gigantické, chromem
obloZené kriZniky? Snilijste o tom, jak byste si, Zit tFreba na Floridé
konce 70. let uZivali nékterého z poslednich opravdu velkych
Chevroletu ¢i Fordu a lebedili si v tom, Ze si par let po konci
palivové krize uZ zase nemusite délat hlavu se spotifebou paliva?

Myslim, Ze tyto myslenky probihaji hlavou kaZdého z nas, milovnika starych
amerik. KaZdy by chtél zaZit tu dobu, kdy auta, ktera dnes s laskou opecovavame
v gardZich a jezdime s nimi na srazy, byla béZnou soucasti Zivota a my bychom
s/ pripadali jako malé décko v nejvetsim hrackarstvi svéta.

JenomZe takhle lidska mysl nefunguje. Kromé toho, Ze jsou krdasné, milujeme
staré ameriky také proto, Ze predstavuji jizdenku do .starych a lepSich casd”
a mozZnost utéct z kaZdodenni Sedi naseho svéta. CoZ ale vyZaduje, aby nebyly
soucasti oné kaZdodenni sedi. Pro nasince to muzZe byt tézko predstavitelné, ale
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obavam se, Ze pokud byste vy, vas soused,
vaSe babicka, vasi kolegové v praci a vlastné
vSichni koho znate (kromé hipisaka s Brou-
kem o ulici vedle a vasi sekretarky, ktera cho-
di neustale pozde, protoZe se jeji Chevy Vega
rozbil) jezdili velkymi, hranatymi americkymi
sedany a kombiky, zacala by to byt pékna
nuda. A taky trochu Sed. Tedy spi§ hnéd.
s obcasnou primési tmave zelené a bézZové,
pokud mohu soudit podle typické barevné
palety aut z konce 70. let.

A | z této Sedi by bylo nutné néjak uniknout.
Treba k jesté starsSim a barevnéjSim autdm
z dob, kdy jejich vzhled neurcovaly otravné
federaini zakony o bezpecnosti a jejich moto-
ry nebyly udusené poZadavky na nizké emise
a spotrebu paliva.

Vyhodou proti dnesku by pro véas ale bylo to,
Ze jako ojetinu za mizernych pdr stodolaro-
vek (byt tehdejsi stodolarovka méla hodnotu
cca deseti soucasnych) jste si mohli koupit
auto z vrcholného obdobi viady designu nad
technikou. Treba z druhé poloviny padesa-
tych let, kdy nad vzhledem aut koncernu
General Motors pevnou rukou viadl Harley
Earl, ktery dohliZel na plnéni tzv. Sloano-
va planu - tedy systému vnitrokoncernové
hierarchie, ktera méla zajistit, Ze auto bude
odznakem vaseho spolecenského postaveni
a bohatstvi.

SPECIAL
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Radovou osmicku davno odnesl ¢as. Vécko je stejné monumentalni a navic se tésilo dlouhému Zivotu

a prosvétlené karosérie bez B-sloupkd a pu-
sobivého, dvoutonového laku s netypicky
.zahnutym” predélem uprostred. MozZna vam
chybélo par koni oproti Century a par palct
do délky oproti Super, a rozhodné jste mohli
postradat luxusni aZ opulentni vybavu Road-
masteru, ale i Special Riviera byl znamenim,
Ze uZ jste to nékam dotahli. A moZnost otevrit
celou bocni stranu kabiny méla, kromé stylu,
i své praktické vyhody - jako majitel Speci-
alu jste si nejspiSe nemohli dovolit priplatit
za tehdy jesté velice drahou klimatizaci, a v
bezsloupkovém hardtopu bylo v horkych mé-
sicich podstatné prijemnéji neZ v nudném a
used/ém sedanu.

Barevné i dobové sladéna
pin-up jakoby ke Specialu
odjakZiva patrila
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To vsak platilo v dobé, kdy tohle auto vonélo
novotou, silnice byly piné jeho ploutvatych
bratrancu a pokud jste si chtéli o c¢lovéku
udélat obrazek, museli jste umét perfektné
rozeznévat letosni Roadmaster od loriského
Century. ProtoZe to jesteé néco znamenalo.

Vroce 1977, kdy tenhle kus poprvé a na dlou-
hé desitky let i naposledy, zménil majitele,
uZ to ale bylo néco jiného. Sloanuv plan sta-
le fungoval a to, jestli jezdite drahym Chev-
roletem, levnym Buickem nebo jakymkoliv
Cadillakem, o vas porad néco
vypovidalo. Ale novd auta byla
uZ podstatné strizlivejsi, vice
ovlivnéna praktickymi poZa-
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Beauty & Chic: atraktivni barevna
kombinace, chromované doplriky
a bilé boky pneumatik, dosiroka
otevieny hardtop upouta na prvni
pohled...
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davky neZ touhami designérd, a také si byla
mnohem podobnéjsi. Misto baroknich tvard,
vyraznych ploutvi, krasnych detailt (jako byly
treba koncovky vyfuku skryté v narazniku)
a fasnych barev modelu Special Riviera jste
dostali uhledné hranaty Regal, ktery se jen
sotva lisil od o tridu levnéjsiho Oldsmobilu
Cutlass, a viastné i docela ndpadné pripo-
minal konkurencni Thunderbird. Na nékoho,
kdo stravil détstvi s nosem zaborenym do ba-
revnych broZur s prekrdsné malovanymi

Al vom jmns

Buick Special Riviera 1956

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zad-
nich kol * Karosérie: ocelova ramova (ram
Double Drop), dvoudverovy Sestimistny hard-
top (bez stfedového sloupku) * Rozméry: roz-
vor 3.099 mm, délka 5.207 mm * Hmotnost:
1.720kg * Motor: benzinovy V8-OHV, 322

cu.i., 5.280 cm?, 220 koni pfi 4.400 ot/min, 433 Nm p¥i 2.400 ot/min, kompresni pomér 8,9:1,
dvoukomorovy karburator Stromberg * Pfevodovka: tfistupriovad automatickd Dynaflow spojenéa
s diferencidlem pevnou troubou (Torque-tube drive) * Pfedni naprava: nezavislé lichobéznikové
zavéseni kol, vinuté pruziny * Zadni naprava: tuha naprava ustavena podélnymi rameny * Brz-
dy: bubnové na vSech kolech * Kola: ocelové disky 6,5x15" s poklicemi * Poéet vyrobenych kust
(dvoudvefovy hardtop Special Riviera): 113.861 * Cena (v roce 1956): od 2.457 USD

obrazky téch nejblaznivéjsich aut, ktera kdy
kdo navrhl, to mohlo byt docela depresivni
prostred.

Jezdit (byt jen o sobotach a nedélich) Buick-
em Special Riviera z roku 1956 uzZ nevypovi-
dalo mnoho o tom, jak jste bohati — nevime
sice, kolik za néj .nas clovék” zaplatil, ale da
se oCekavat, Ze i kdyZ ,ploutvaky” tou dobou
zacinaly nabirat na cené, bylo to porad méné
penéz, neZ by dal kuprikladu za novy Chevro-
let Nova - ale spise o tom, jaky je vas postoj
k dnesnimu svéetu. Jesté o par let drive by to
bylo jednoduse staré, ojeté auto. V nejlepSim
pripadé staré, ojeté auto, o které se nékdo
dobre staral a které diky tomu stale vypada
zachovale. Ale na konci 70. let uz roli .lev-
nych ojetin” zastavala auta z 60. let. A ty
exemplare kiiznika s ploutvemi, které Zily téz-

kym Zivotem kaZdodennich .jezdiéu” poma-
lu koncily na vrakovistich, rozebrané na dily
¢/ slisované a odeslané zpét do huti, kde je
méli pripravit na dalsi Zivotni cestu plechovek
na pivo ¢i novych Chevroletu Chevette.

Hezky zachovalé auto z 50. let uZ bylo nécim
Jinym - abyste ho tak udrZeli, museli jste se
0 néj peclivé starat a nebo ho drZet v garazi
a na bézné jezdeni pouZivat néco . obycejné-
ho” (samozrejmé, pokud jste Zili v Kalifornii,
bylo to néco jiného). Jezdit nablyskanym
.ploutvakem” bylo hobby, vyjadreni Zivotniho
postoje a pojizdny stesk po starych casech
v jednom. Jeho majitel nejspis mél i néjaké
.obycejné” auto, které dost mozna povaZo-
val za naprosto nezajimavé spotrebni zboZi,
protoZe ,vSechna dobrd auta uz byla prece
vyrobena“. A na druhou stranu, mnoho teh-

Odkaz Harleye Earla a doby turbinového
rozmachu? MozZna, roc¢nik Buicku by odpovidal
vizuélni asociaci rovnéz

dejsich ,veteranisti” ho nepochybné povaZo-
valo za prilisného modernistu a prosazovalo
nazor, Ze jedina auta, kterd stoji zachovédvat
pro historii, jsou ta predvalecna.
Na&s Buick byl v té dobé 21 let staré auto
- tedy asi na stejné urovni jako dnes prvni
Chryslery Vision a LHS, ¢i posledni osmival-
covy Buick Roadmaster. A tehdejsi .nové
a nezajimavé auto” je dnes 40 let stara, uzna-
vana klasika, ktera zacind masivné stoupat
na cené. Samoziejmé, tehdefsi auta starla
rychleji, at uz fyzicky, kvali horsi protikoroz-
ni ochrané a méné odolné mechanice, nebo
morainé, diky kratsim modelovym cyklum.
Ale stejné si na to vzpomerite, aZ budete jed-
nou tvrdit Ze auta ze 70., 80. &i 90. let byla
.ta posledni, ktera za néco stdla’, a Ze Zadna
modernéjsi se uz nikdy nestanou skutecnymi
veterany.
Text: Vojta Dobes
Foto: Barbora Konecna
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