~Ale to auto prece znas”, rika Jarda Knap, stojici
vedle osinivého otevreného krizniku. ,,To je ten
krasavec z holandské hobiti vesnicky! Nakonec
Jjsme tenkrat dovezli dvé auta,” a ja se okamzité
rozpominam na druhou piilku netradi¢niho
importu. Tou byl otevieny Mercury, o némz jsme
vam nedavno referovali. Tak ted’ prisia chvile
druheého ,,Holandana”...
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Jméno Century se tak trochu vymyka
obvyklému nazvoslovi, pouzivaného
divizi Buick. Jednak timhle oznace-
nim prosluly vyrobky hned nékolika
sveétovych automobilek, a druhak je
ponékud .nebuickovské”. Kde ma
puavod? Z anglictiny se preklada vét-
Sinou slovem ,stoleti”, ovSem néekdy
také .stovka“, u nas bychom rekli
popularné kilco". Historie referuje
o potrebé prinést na trh nové a jedno-
znacné vyloZitelné jméno pro viz prv-
ni znacky Buick, ktery dosahl rychlosti
100 mph. Jeden z bossu se pravé

vcas vratil z pracovni cesty po Velké
Britanii, aby mohl prispét cCerstvé na-
bytym poznatkem, Ze v Anglii neofici-
alné oznacuji schopnost vozu zdolat
stomilovou hranici terminem ,doing
the century’, Cesky tedy .dosahnout
stovky” nebo také ,udélat kilo”. A na-
zev pro novou modelovou radu byl
ve vtefin€ jasny!

KdyZ si vzpomenete (nebo si precte-
nim ¢lanku z &isla 61 osvéZite) prvni

zminky o tomhle Buicku, neujde vam
neslavny konec prvni predvadeéci jiz-
dy. Je to tak, Buick ze sebe vydaval to
nejlepsi, dokud nedoslo k defektu pra-
vého predniho kola, po némz zustal
nepojizdny. Co se to tehdy vilastné sta-
lo? ,Buick za to nemohl,” rika Jarda.
LAuta jsme odvezli nadvakrat, a doma
Jsme se hned pustili do prohlidky. Byl
to zdkon schvalnosti, jaky se muZe
prihodit kazdému. Vada v materialu,

Uhel pohledu, ktery kolemjdoucimu odhali, proé jsou padesata léta tolik v kurzu: Z4dn&
Jina epocha neuméla zahrnout spotrebni véc takovym mnoZstvim nadbytku a typicky

americké elegance

CHROM & PLAMENY | 81




V zrcadlovych
odlescich
chromovanych
ploch pristrojového
panelu se odrazi
puvabna barevna
kombinace, volant
se sam nabizi

do rukou a paka
volice laka

k nastaveni .D”

@

k tomu néjaka ta opotrebovanost,
a kolo bylo pryc¢. Ale stejné tak se to
mohlo stat pri prvni vyjizdce u nds.”
S radou Century se v uplynulém stoleti
muZeme setkat hned Sestkrat - tolik
Jjednotlivych generaci nabidl Buick z&-
kaznikum. Poprvé se toto oznaceni ob-
Jevilo v modelovém roce 1936, ale nas
ted’ bude zajimat predevsim generace
druhd, zabirajici nejklasictéjsi americ-
ké udobi, presnéji receno roky 1954 az
1958. Nadherny a rozloZity exemplar
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z nasy story je zastupcem predposled-
niho rocniku a hrdeé vystavuje mnoho
svych prednosti. Jeho design se od-
viji od velkych novinek roéniku 1955,
kdy jako jasny markant muZeme sle-
dovat napadnou chromovanou bocni
ostruhu, dodavajici dalsi dynamiku
sportovné vyhlizejici karosérii. Ctve-
fice .ventiports’, kterymi je Century
postaveny na uroveri prepychového
Roadmasteru, ma zplostély tvar, slade-
ny s nizkou siluetou vozu, husté svislé
Zebrovani grillu muZeme vnimat jako
posledni reflexi klasickych .zubatych”
masek, protoZe v roce néasledujicim
uz prisly ke slovu popularni ,kosticky”.
Predlouha zad’ uZ je vizi raketového
véku a zalohou na exteriér let budou-
cich. V seru vypada skvostny Centu-
ry cely bily, prfimé slunce ale odhali
netradicni kombinaci snéhové bilého
odstinu s pastelovou a takrka nezna-
telnou svétlou modri. Zatimco lehky
nadech nebeské modii zahaluje horni
cast pontonu karosérie, zbytek boc-
ni ¢asti (pod ostruhou) je snéhobily.
Velkou zménu ohléasil koncern pod

28

kapotou: jestlize se predchozi roc-
nik 1956 dodaval s plvodnim agre-
gdtem 322 cu.i, v druhé poloviné
50. let jiz technicky prekonanym,
modelovy rok 1957 prinesl prijem-
né prekvapeni, polaskani majitelova
ega a zaroveri drtivou porazku ,sou-
peru” na prvnich semaforech. Novy
Sestilitr (364 cu.i.) zvany Nailhead
dokazal svymi osmi hrnky vymackat
celé tri stovky koni! To uz byl vykon
hodny Buicku se c¢tyrmi ,ventiports”/
Slava jména Century ovsem netrvala
dlouho, GM takto pokrtil jeste model
rocniku 1958, ale uz v roce nasleduji-
cim dostalo prileZitost nové jméno In-
victa. Reinkarnace Century prisla aZ
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USA? V pfeneseném smyslu...

Za obrim télesem Buicku je

vidét klasicka drevéna budova,
skryvajici dalsi ¢tyrkolové poklady,
Zadné piskem sypané cesticky.
ale valcovany kamen. Treba tam
nékde je i typicka vézZicka

s vétrnikem na cerpani vody...

A lehky vétrik si pohrava se
spodnim lemem Satu krasné
sleény. A sleéna se brani? No, jen
naoko...
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pocatkem 70. let, pokud nebereme
v potaz showcar stejného jména, de-
butujici roku 1969.

Obdivujeme nadherny a exkluzivni in-
teriér, honosici se sladénym triem ba-
rev: tmavomodré obloZeni pristrojovky,
svétlounce nebeska a bila kombinace
ocelovych lakovanych casti a rovnéz
bilého calounéni, které je naprosto bez
poskvrnky. A k tomu chrom, celé kilo-
gramy nejznameéjsiho kovu americké
autohistorie! Nejen palubka, ale i vnitr-
ni kruh volantu, spinace, klicky a kliky,
to vSe ocekdva vas obdiv! Nalézame
také néjaké to dédictvi predku: dvojice

svislych posuvnych tahel na ovldadani
topeni je asi jedinym pozdlstatkem pu-
vodnich Buicku pocatku 50. let, maly
paskovy rychlomér s cejchovanim v ki-
lometrech (hledme, Mr. Buick je Evro-
pan) opticky potlacuji dva bocni chro-
mované satelity - pouzdra otocnych
volicu. Kratka paka automatiky, lu-
xusni model radia, profil palubky jem-
né na obou kon-
cich vykrouZeny do
boku a rozmérny
pedal brzdy s na-
zvem priplatko-
vého posilovace...

R ————d ] §

R

UALELLRRAA AL L |

WL 2

s 11111111

- i i '-1 r" || _

Kolik procent
plochy zadniho
éela muze zabirat

chromovany
néraznik? Ctyficet?
To je prosté
paradal

A aZ uslysite hlas
vyfukd, skrytych

v koncich
naraznikd, urcité
se vam nebude
chtit jinam
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Sestilitrova véosmicka slavila u roéniku 1957 premiéru. Rika se ji .Nailhead” a pati
k legendarnim strojovnam Buicku. Pod kapotami vydrZela ¢tyFi roky

Jednoznacné parada, ale tusime, Ze takhle vystavni Century
v dobé koupé urcité nebyl. Co na to mayjitel?

Srdecné se rozesmal, protoZe - pro¢ by nizozemsky majitel
Buick prodaval? Mohl by jen jezdit a doma Stosovat pohda-
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ek, to se proste muize

stat, “ zacing Jarda vysvet-
lovat, .ale taky jsme muse-
Ii dost investovat, hlavné
do novych véci v motoru.
A ta prihoda s ulome-
nym kolem vlastné vyus-
tila v generalku spodku’,
a zacina vyjmenovavat
vS§echno, co bylo nutné
opravit. vymeénit a seridit.
Bylo treba zrepasovat brz-
dy, vymeénit loZiska, skoro
kaZdou soucdstku chassis
museli vzit do ruky...
LA taky ten vzhled, ten byl na nékterych mistech uz hod-
né mizernej,” dodava, a my se dovidame, Ze to byly nejen
nékteré chromy, co se musely rozlestit a oZivit, ale posko-
zené bylo i viko zavazadelniku. Skladaci latkova strecha, to
pry byla velka bida, s tou uz neslo nic délat: ,Ale méli jsme
Stesti, sehnal jsem stejnou, sice uz pouzitou, ale vypada
naprosto fajnove, “ fika Jarda, a my mu davame za pravdu.
Cistotou a zbarvenim nijak nepokulhavé za leskem ostat-
nich casti. Z vlastnich zkusenosti urcité vite, kolik prace
a prostredku musite vynaloZit na renovaci nebo vyménu
Calounéni; tak tady mél Jarda kliku: .Interiér byl aZ na par

malickosti zachovaly, tak jej stacilo
Jjen dukladné vycistit a oZivit.“ Koruno-
vaci téhle nadhery se pak stala ctve-
rice novych bélobokych pneumatik.
Century z nasi reportaZe muZete
vidét v muzeu JK Classics v Luzné
u Rakovnika. Ale urcité by byla velka
Skoda, kdyby tam ojedinély cruiser
Jjen tak postaval. Jezdi, samoziefmeé...
.Jednou jsme byli na takové ndbl
akci, Jmenovalo se to Retro-Prague,
a podivali jsme se i do senatu. Tam
neprijel,“ usmiva se Jarda a pak nam
vyymenovava celou radu znamych
I méné znamych, celorepublikovych
i oblastnich srazu, kde se Century
objevil.

Buick Century Convertible 1957

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova rdmova, dvoudverovy Ses-
timistny kabriolet * Rozméry: rozvor 3.099 mm, rozchod vprfedu/vzadu 1.511/1.499 mm, délka
5.293 mm, sitka 1.900 mm, vyska 1.491 mm * Hmotnost: 2.030 kg * Motor: benzinovy V8-OHV
.GM Nailhead”, 364 cu.i., 5.965 cm?, vrtani x zdvih 105x86 mm, 300 koni pfi 4.600 ot/min,
542 Nm pfi 3.200 ot/min, kompresni pomér 10,0:1, ¢tyfkomorovy karburator Carter * Pfevodovka:
automatickad dvoustupnova Dynaflow Twin Turbine Variable Pitch spojena s diferencidlem pevnou
troubou (Torque-tube drive), zpfevodovani: |1 - 1,82 Il - 1 Z - 1,82 * Pfedni naprava: nezavislé licho-
béZnikové zavéseni kol, vinuté pruziny, stabilizator * Zadni naprava: tuha naprava ustavena podélnymi
rameny, vinuté pruziny * Brzdy: na v§ech kolech bubnové * Kola: ocelové rafky 6,5x15", chromované
poklice * Pneumatiky: béloboké 7,60x15" * Jizdni vykony/spotfeba: zrychleni: z O na 100 km/h
za 11,0 s, nejvyssi rychlost 187 km/h, spotieba 20,3 1/100 km * Poéet vyrobenych kusa (Century
Convertible v modelovém roce 1957): 4.085 * Cena (v roce 1957): od 3.270 USD

.Mame ho asi dvanact let. Chvili si

pockal, néjaky ten rok taky zabrala
renovace, ale ted’ to stoji za to!", uza-
vira Jaroslav Knap. A co vy, uzZ jste
Buick vidéli? Jestli ne, tak je to na po-
vaZzenou a méli byste to co nejdriv na-
pravit!

Text: J.F.K., foto: Chorche de Prigo

Modelka: Radka Buri
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Roller
Skates 'n’Classic
Cars, to je prosté
Amerika se vsim
vSudy!

Pise se rok 1957
a kdesi daleko
designéri kresli
do skicaku vys$si
a vy$si kridla. Uz
se to chysta...
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