Casto piSeme o kamaradském vztahu auta a jeho majitele.
Dokonce tak ¢asto, Ze to nékomu mizZe prijit jako vSednost
nebo nadsazka. Pravda je ovsem takova, Ze chlapské kama-
radstvi prezije vSechno - at uz dlouhé odlouceni nebo tre-
ba renovaci.

Jeji singly se toho roku prodavaly jak housky na kramé. Vpadla doprostred hitparadovych
Zebrickd a celych 26 tydna v nich kralovala. Navic jeji songy patrily k tém .,Best of ... ” roku
19541 A kdo? Kitty Kallen se svym trhakem . Little Things mean a lot“! Pro General Motors
a hlavné Buickovu divizi byl roénik 54 taktéZ prelomovy. Radové osmicky definitivné

opustily bojisté a GM vsadil na velikost. Kdyby tam nahore, v reditelském podlazi spravni

budovy skladali hity, nejspis by se jedna skladba jmenovala . Big Buick for the budget minded
buyer”. O to tady tehdy Slo - podchytit zajem lidi, kteFi by radi velky pohodiny Buick, ale
néjaky ten dolar jim v rozpoctu schazel. Meritum véci je dano, prikrocme k déji...

ni oznacené ,Series 50 se rekrutovali ze strednich

vrstev, ale bud’ byli na téhle spolecenské pozici te-
prve kratce, nebo se jim uspory rozplyvaly v nicoté. Divize
Buick jim vyS$la vstric levnymi a mensimi modely, které
na prvni pohled nevypadaly jako zlevnéné zboZi a meély
i obvyklé standardy Buicku. Rocnik 1954 prines/ mimo
JiZ zminéné generalni obmény motorizace i novou podvoz-
kovou platformu GM C-Body s prodlouZzenym rozvorem.
Prisny vzhled posledni svisle clenéné masky zjemriovalo
nové a supermodni panoramatické predni okno, zasahu-
Jici elegantnim obloukem do bokd. Vnitini prostornost
a komfort ani nezmiriujeme, Buick byl vZdy Buick a do té
doby jeste nikdy nesklidil kritiku za stisnény nebo mizer-
né vybaveny interiér. | karosérie dostala detaily, které
okamzite pritahovaly pohledy, napriklad maly a nepatrny
naznak ploutvicek na hornich hranach zadnich blatnikd.
Prvni vlastovka, ale v designérském centru uZ se rodila
kridla a spice.

Zékazn/’c/} kupujici v letech 1930 aZ 1958 provede-

Od roku 1951 jste si mohli ke drahému Roadmasteru ob-
Jjednat tzv. ,Sweepspear” - masivni chromovanou listu, kte-
rd zacinala u vyrezu prednich kol, pokracovala pres dvere
a elegantni krivkou se stacela dold, kde navazala na velky
chromovany plat a listu, kryjici prahy, a nad zadnim kolem
pokracovala v horizontalni linii aZz k zadnim svitilnam. Jak-
koliv Americané slySeli na chrom, tohle vzbudilo jesté vet-
S/ nadseni. Buick samoziejmé zareagoval a s vidinou ris-
tu odbytu se brzy chromovana orgie pod ndazvem ,Riviera
Trim” rozsitila na celou modelovou paletu. Tim padem ov-
Sem ztratil Roadmaster punc jedinecnosti a o radu levnéjsi
Super zase ziskal na prestizi. Kdo trochu rozumél soudobé
produkci GM, védél, Ze spolehlivy rozliSovaci prvek je pocet
otvord ,ventiports “vpredu na boku: zatimco hrdy Roadmas-
ter se pysnil étverici otvord vedoucich odnikud nikam, maji-
tele sebevic nazdobeného Superu prozradila pouha trojice.
Maska, trebaZe si zachovéavala svij dravy a zubaty styl,
prodélala od svého debutu v modelovém roce 1942 celou
radu zmeén. Rocnik 1954 stdle (a naposledy) zachovédval
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Nailhead V8 byl v roce 1954 naprostou novinkou, je$té pied dvéma roky byl
na jeho misté antikvarni Fadovy osmivalec

typicky vzhled masky, znamy pod prezdivkou ,Dollar Grin®, s hustymi, svis-
le orientovanymi Zebry tésné u sebe a se zaoblenou horni ¢asti. Novinkou
rocniku “54 byl ndraznik se Spicatymi leny, podobnymi stieldm. Rikalo
se, Ze Spice na narazniku maji ochrannou funkci, ale vypadaly i dynamic-
ky, takZe se béhem kratké doby staly dalsim ze symboli oné doby. Prisel
s nimi - kdo jiny, neZ Harley Earl, hlavni koncernovy designér a tvirce
celé rady specifik, délajici ameriky 50. let tim, ¢im dodnes jsou. Zalibily
se mu Spicatymi koSicky podprsen-

ky zduraznéné vnady jisté blondaté

televizni hvezdicky jménem Dagmar,

a konstrukénim resenim narazni-

kovych clena ji proslavil na vécnost

(tedy aspori u téch, kteii o této puvab-

né historce védi). Od té doby priznivci

padesatek nereknou naraznikovym

¢lenam jinak neZ ,dagmary".

Buicky prvni poloviny 50. let se staly

nezapomenutelnymi a pro pozdéjsi

gene_race doslova ikonickymi famer/: Pochromované pékové ovladade
kami. V dobé, kdy byly .ventiports Jjsou typické pro Buick téchto let
uZ pal stoleti minulosti, oslovila po-  a maji neopakovatelnou atmosféru
doba noblesniho Buicku i RakuSana

Ewalda Goésslera. On a jeho pritelky-

né Eveline Zili zpusobem, naprosto

odlisnym od Zivota miliond spoluob-

¢ana - byl to lifestyle staré Ameri-

ky vcetné obleceni a dobové hudby.

Ewalda chytly americké cruisery uz

za raného mladi. .,Prvni davka dro-

gy’ jak tomu sam fika, byl Caprice

z roku 1977, nasledovany pick-upem

a vanem. Ovsem to byla jen ndhraz- e
ka, substitucni lécba, kterd cloveku
se zavislosti na produkci z poloviny
20. stoleti nemohla pomoci.

AZ prisel rok 2007, kdy se na monitoru pred Ewaldovyma ocima objevil
svétlounce zeleny pontonovy cruiser. A nebyl ani za oceanem! Ewalda ce-
kala jen cesta z rodného Grazu do Stuttgartu, kde se musel jisty Robert
kvdli rozvodu rozloucit se svym Superem. ,Velkolepy stav a laska hned

Logo Buicku proslo mnoha
zgsadnimi proménami, varianta
uprostred volantu pochazi ze 40. let

Buick Super korunuje
.fifties-style” rakouské

rock ‘n ‘rollové dvojice

Markantem Buickd
50. let jsou naznaky
kridélek nad zadnimi
svitilnami

wAuto bylo v super stavu a k tomu

laskou na prvni pohled!“
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na prvni pohled’, trochu zbytecné vysvétluje dnesni majitel, protoZe to
vsechno midZeme vycist z jeho rozzarenych oci. Domu se vracel samo-
ziefmeé po vlastni ose a s Robertem se vida dodnes, protoZe se z nich
stali kamaradi. Cela story by mohla skoncit nékolika zavérecnymi véta-
mi a obvyklym pranim Stastné ujetych mil, ovsem: béhem vymény fotek
s Robertem a prezentace Buicku na srazech oba kdmose napadlo, Ze

vlastné z historie matové zeleného krasavce skoro nic nevédi. Nejstarsi

zaznamy méli od obchodnika, ktery v roce 2005 poslal Super z Kalifornie
do Evropy. Napriklad lak: byl obnoveny jeste v Americe? Nikdo nevedel...
Naproti tomu se témér vsechno zdalo byt v puvodnim stavu a Ewald to
tak chtél aZ na drobné upravy zachovat. Témi ,drobnostmi” nazval Ewald
instalaci zkrdcenych vinutych pruZin, které umoZznily dvoutunovy kolos
poloZit hodné nizko nad asfalt - vpredu o 2,5 a vzadu o 4°. Jak jsme
se uZ zminili, radovy motor doslouzil a Super ‘54 dostal zcela novou
véosmicku, pozdsji nazvanou podle malych ventilii ,Nailhead”. Uzasné
strojovna o objemu 322 cu.i. (5,3 litru) dava 184 koni, ale pri plavné jizdée
Jejich cvalani ani nepocitite. Aby se i okoli mohlo radovat z tepani osmi
pistu, upravil Ewald vyfuk tak, Ze nyni basuje sytym hlasem.
Urcité jste si vsSimli neobvyklych poklicek. Mate pravdu, na Buicku 54
nejsou obvyklé, spis bychom je nasli u kustomu. Ewald si je objednal jako
extrovku aZ ze Statu a je sympatické, Ze tenhle nedobovy doplnék miZe
okamZité nahradit decentni ozdobou rafku ze sériové produkce GM. Néja-
kd ta udrzba a servis samozrefmé probéhly, ochotni kamaradi taky priloZili
ruku k dilu a odménou jim byl cruising v nadherném klasiku. Potrebné dily,
manudly a prislusenstvi nebylo nutné shanét jen pres internet, Ewald je
milovnik velkych sraza a dalkovych jizd v Superu (divite se?) a hodné toho
sehnal treba na proslulém svédském Power Big Meet. Do Statd se ale
také uZ vypravil a z L.A. a San Diega neodlétal s prazdnou.
Ale jak uz to byva, ani jizdy s autem svého srdce neprinaseji jen bezbre-
hou radost. Krasny letni den, koupani a pak jesté jizda s partou kamaradd
do neda/ekého Drive-ln na sty/ové obéerstven/’ Naésledujici déj si Ewa/d
nénou vozovku. Karosérie dosedla tak
tvrdé, Ze se zmdckla brzdova trubicka
- a to by nebylo jeste to nejhorsi! Pro-
blém je v tom, Ze brzdové bubny Buicku
Jsou zapojené jen do jednoho okruhu,
a tak dupani na brzdovy pedal bylo sil-
né, kletby a slova drsné, ale ucinek ves-
kery Zadny. Do nejbliZsi kriZovatky se
Buick viitil na Gervenou! Panové méli
kliku a velkou. Cely incident si odnesli ~ 0zdoba kapoty reflektuje
Jjen leknutim a rozklepanim kolen, ani nastupujici raketovy vek!
prisny rakousky .policeman” nebyl ten-
tokrat v dohledu. Jak se nakonec po-
vedlo Buick bez brzd ukocirovat, Ewald
mlci.. Ale okamZité po navratu dostal
Super dvouokruhové brzdy, vpredu ko-
toucové. Bezpecnosti a vlastniho krku
si Ewald ceni vic neZ originality.
Mit vztah k autu znamena neodloucit
se od néj ani po takové story. A ceho si
na ném Ewald vlastné nejvic ceni? ,Po-
citu! Jednoduse toho, kdyZ si sednes
fa ,tfl dloulhou P '/"'ed’n/' {avic:} P Od, Sebou, Kustomové poklice jsou stylizaci
mas pravy mexicky pfehoz, co jsem si- sttelovitych élent na néraznicich
koupil v Tijuané a vedle sebe svou hol-
ku. A kdyz ji za jizdy pravou rukou obejmu, to je to pravy’, vychrli ze sebe
nadseny Ewald. Uplné ho vidime pfed sebou - levé ruka se lehce dotykéd
velkého volantu, loket je leZérné vystrceny oknem, Buick se plavné nad-
nasi a jeho osmivalec bublavé vypravuje o zaZitcich za poslednich Sede-
sat let. Lék proti stressu, ktery neni na predpis. Musis si jej naordinovat
sam, vyzvednout sadm a ddvkovat podle momentaini potreby...
Text: Hanna J. Lau
Foto: Alexandr Flicker AF-PIX
Preklad a adaptace: J.F.K.

12 CHROM & PLAMENY
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Na registracni znacce najdete népis HOT, stejné Zhavy
dojem navodi mohutny svazek chilli papricek povéseny
na zpétném zrcatku

.”[H

Buick Series 50 Super 1954

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: oce-
lova ramova, dvoudverovy hardtop (bez stfredového sloupku) * Roz-
meéry: rozvor 3.226 mm, rozchod vpredu/vzadu 1.499/1.588 mm,
délka 5.505 mm, Sitka 2.032 mm, vySka 1.585mm * Hmotnost:
1.950kg * Motor: benzinovy V8-OHV ,Nailhead”, 321,7 cu.i.,
5.272 cm?, vrtani x zdvih 101,6 x 81,28 mm, 184 koni pfi 4.100 ot/
min, 407 Nm pfi 2.000 ot/min, kompresni pomér: 8,5:1, karbura-
tor Carter 2079 2bbl, olejova napln motoru 5,7 litru * Pfrevodov-
ka: dvoustupriova automatika GM Dynaflow Twin Turbine, zprevo-
dovani: | - 1,82, 1l - 1, Z - 1,82, prevod diferencialu 3,4 * Pfedni
naprava: nezavislé zavéseni na dvojitych pricnych ramenech, tele-
skopické tlumice a vinuté pruziny (zkracené o 2,5%) * Zadni napra-
va: tuha naprava s pakovymi tlumici, vinuté pruziny (zkracené o 4°)
* Brzdy: puvodné bubnové jednookruhové na vSech kolech, pre-
stavba na dvouokruhové vpredu kotoucové * Kola: plivodni ocelové
rafky 15" * Pneumatiky: diagonalni Coker H78-15 * Objem palivo-
vé nadrze: 72 litrd

Proslulé ..Dagmar-
Bumpers” a za nimi

stejné svétoznama
maska s prezdivkou
.Dollar Grin”



